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DYREKTYWA 2006/40/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 17 maja 2006 r.

dotyczaca emisji z systeméw klimatyzacji w pojazdach silnikowych oraz zmieniajaca dyrektywe
Rady 70/156/EWG

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegblnosei jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (%),
uwzgledniajac wspdlny projekt zatwierdzony przez komitet
pojednawczy w dniu 14 marca 2006 r.,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

)
A

)

Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrz-
nych, w ktérym musi by¢ zapewniony swobodny przeplyw
towaréw, osob, uslug i kapitaly; w tym celu istnieje
wspolnotowy system homologacji typu dla pojazdéw
silnikowych. Wymogi techniczne dla homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systeméw klima-
tyzacji powinny zosta¢ zharmonizowane w celu uniknigcia
przyjmowania réznych wymogéw w poszczegdlnych Pan-
stwach Czlonkowskich i zapewnienia prawidtowego dzia-
fania rynku wewnetrznego.

Rosngca liczba Pafistw Czlonkowskich zamierza uregulo-
wal  kwestic  stosowania  systeméw  klimatyzacji
w pojazdach silnikowych w wyniku decyzji Rady 2002/
358/WE z dnia 25 kwietnia 2002 r. dotyczacej zatwier-
dzenia w imieniu Wspdlnoty Europejskiej Protokolu
z Kioto do Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu i wsp6lnej realizacji wynikajacych
z niego zobowigzan (). Decyzja ta zobowigzuje Wspdlnote
i jej Panstwa Czlonkowskie do zredukowania w latach

2008-2012 ich zagregowanych antropogenicznych emisji

gazéw cieplarnianych wyszczegdlnionych
w  zalaczniku A do Protokolu z Kioto o 8%
w poréwnaniu do poziomow Z 1990

r. Nieskoordynowane wykonanie tych zobowigzan niesie
ze soba ryzyko stworzenia barier dla swobodnego
przeptywu pojazdéw silnikowych we Wspélnocie. Dlatego
tez wilasciwe jest ustalenie wymogow, jakie maja spelniaé
systemy klimatyzacji instalowane w pojazdach, tak aby
mogly by¢ wprowadzone do obrotu, oraz wprowadzenie,
od okreslonej daty, zakazu stosowania systeméw klimaty-
zacji zaprojektowanych w taki sposob, aby zawieraly
fluorowane gazy cieplarniane o wspélczynniku ocieplenia
globalnego wyzszym niz 150.

Dz.U. C 108 z 30.4.2004, str. 62.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 31 marca 2004 r.
(Dz.U. C 103 E z dnia 29.4.2004, str. 600), wspdlne stanowisko
Rady z dnia 21 czerwca 2005 r. (Dz.U. C 183 E z 26.7.2005, str. 17)
oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 pazdziernika
2005 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).
Rezolugja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 6 kwietnia
2006 r. i decyzja Rady z dnia 25 kwietnia 2006 r.

Dz.U. L 130 z 15.5.2002, str. 1.

G)

Emisje wodorofluoroweglowodoru-134a (HFC-134a), kt6-
rego wspolczynnik ocieplenia globalnego wynosi 1300,
z system6w klimatyzacji w pojazdach silnikowych stanowig
coraz powazniejszy problem ze wzgledu na ich wplyw na
zmiany klimatyczne. Przewiduje sig, ze oplacalne
i bezpieczne alternatywy dla wodorufluoroweglowodoru-
134a (HFC-134a) bedg dostgpne w niedalekiej przysztosci.
W $wietle postepéw w zakresie potencjalnego ograniczania
emisji fluorowanych gazéw cieplarnianych z takich sys-
teméw lub zastapienia tych gazéw powinno si¢ dokonaé
przegladu w celu ustalenia, czy zakres niniejszej dyrektywy
powinien zostal rozszerzony na inne kategorie pojazdéw
silnikowych i czy powinny zosta¢ zmienione przepisy
dotyczace wspolczynnika ocieplenia  globalnego tych
gazéw, biorac pod uwage rozwdj technologiczny
i naukowy oraz potrzebe przestrzegania ram czasowych
planowania produkgji przemystowe;.

W celu zapewnienia przestrzegania zakazu stosowania
niektérych fluorowanych gazéw cieplarnianych istnieje
potrzeba ograniczenia mozliwosci modernizowania pojaz-
déw silnikowych z wykorzystaniem systeméw klimatyzacji
zaprojektowanych w taki sposob, aby zawieraly fluorowane
gazy cieplarniane o wspélczynniku ocieplenia globalnego
wyzszym niz 150 oraz wprowadzenia zakazu napelniania
systeméw klimatyzacji takimi gazami.

W celu ograniczenia emisji niektérych fluorowanych gazéw
cieplarnianych z system6éw klimatyzacji w pojazdach
silnikowych konieczne jest ustalenie wartoci granicznych
wskaznika wycieku i procedury diagnostycznej do oceny
wycieku w systemach klimatyzacji zaprojektowanych w taki
sposob, aby zawicraly fluorowane gazy cieplarniane
o wspélczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz
150, ktdre sg instalowane w pojazdach silnikowych.

W celu przyczynienia si¢ do wykonania zobowigzan
Wspélnoty i jej Panstw Czlonkowskich, wynikajacych
z Ramowej konwencji NZ w sprawie zmian klimatu,
Protokotu z Kioto i decyzji 2002/358/WE, rozporzadzenie
(WE) nr 842/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 maja 2006 r. w sprawie niekt6rych fluorowanych gazéw
cieplarnianych (%) oraz niniejsza dyrektywa, ktére wspdlnie
przyczyniaja si¢ do redukcji emisji fluorowanych gazéw
cieplarnianych, powinny by¢ przyjete i opublikowane
w tym samym czasie w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

(* Patrz: 1 str. niniejszego Dziennika Urzedowego.
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(7)  Kazdy producent pojazdéw powinien udostepni¢ organowi
przyznajacemu homologacje wszystkie odpowiednie infor-
macje techniczne dotyczace zainstalowanych systemow
klimatyzacji i stosowanych w nich gazéw. W przypadku
systeméw klimatyzacji zaprojektowanych w taki sposdb,
aby  zawieraly  fluorowane  gazy  cieplarniane
o wspolezynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz
150, producent powinien udostepni¢ réwniez informacje
na temat wskaznika wycieku w takich systemach.

®) Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/
468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji (1).

(9) Niniejsza dyrektywa jest jedna z osobnych dyrektyw
dotyczacych procedury homologacji typu WE, wprowa-
dzonej dyrektywa Rady 70/156[EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (). Dlatego tez nalezy
odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 70/156[EWG.

(10) Ze wzgledu na fakt, ze cele niniejszej dyrektywy,
a mianowicie kontrola wyciekéw okre$lonych fluorowa-
nych gazéw cieplarnianych z systeméw klimatyzacji
zainstalowanych w pojazdach oraz wprowadzenie od
okreslonej daty zakazu stosowania systeméw klimatyzacji
zaprojektowanych w taki sposéb, aby zawieraly fluorowane
gazy cieplarniane o wspélczynniku ocieplenia globalnego
wyzszym niz 150, nie moga zosta¢ osiagnigte
w wystarczajacy sposob przez Panistwa Czlonkowskie
dzialajace indywidualnie, a ze wzgledu na skale i skutki
niniejszej dyrektywy mozliwe jest lepsze ich osiggnigcie na
poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyjaé Srodki
zgodnie z zasada pomocniczosci, okre$long w art. 5
Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong
w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to,
co jest konieczne dla osiggniecia tych celéw.

(11) Zgodnie z ust. 34 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*) zacheca si¢
Panistwa Czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wiasnych
celow i w interesie Wspdlnoty, wilasnych tabel, ktére
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajg korelacje
pomiedzy niniejsza dyrektywa a Srodkami transpozydji,
oraz do podawania ich do wiadomosci publiczne;j,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa okresla wymogi dla homologacji typu WE
lub krajowej homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do emisji

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.

() Dz.U. L 42 z 23.21970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2006/28/WE (Dz.U. L 65 z 7.3.2006, str. 27).

() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.

z systeméw klimatyzacji instalowanych w pojazdach i ich
bezpiecznego dziatania. Ponadto okresla ona przepisy dotyczace
modernizowania i ponownego napelniania takich systemoéw.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw silnikowych
kategorii M; i Ny, jak okre$lono w zalaczniku II do dyrektywy
70/156/EWG. Do celéw niniejszej dyrektywy pojazdy kategorii
N; sa ograniczone do pojazdéw klasy I, jak okreslono
w pierwszej tabeli w pkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy
Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
dzialan, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczy-
szczania powietrza przez spaliny z pojazdéw silnikowych (¥),
dodanej dyrektywa 98/69/WE (°) Parlamentu Europejskiego
i Rady.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1. ,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy objety zakresem
niniejszej dyrektywy;

2. ,typ pojazdu” oznacza typ zdefiniowany w sekcji
B zalacznika II do dyrektywy 70/156[EWG;

3. ,system klimatyzacji” oznacza kazdy system, ktorego
gléwnym celem jest obnizenie temperatury i wilgotnosci
powietrza w kabinie pasazerskiej pojazdu;

4. ,system podwodjnego parownika® oznacza  system,
w ktérym jeden parownik jest zamontowany w komorze
silnikowej, a drugi w innej komorze pojazdu, natomiast
wszystkie inne systemy s3 uwazane za ,systemy pojedyn-
czego parownika”;

5. fluorowane gazy cieplarniane” oznaczaja wodorofluoro-
weglowodory  (HFC),  perfluoroweglowodory  (PFC)
i heksafluorek siarki (SF¢), okreslone w zalaczniku A do
Protokotu z Kioto oraz preparaty zawierajace te substangje,
z wylgczeniem substancji kontrolowanych na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 2037/2000 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie
substancji zubozajacych warstwe ozonowg (°);

6. ,wodorofluorowgglowodér” oznacza zawigzek organiczny
ztozony z wegla, wodoru i fluoru, ktdrego czasteczka
zawiera nie wigcej niz sze$¢ atoméw wegla;

() Dz.U. L 76 z 6.41970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2003/76/WE (Dz.U. L 206 z 15.8.2003, str. 29).

() Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 1.

(%) Dz.U. L 244 z 29.9.2000, str. 1. Rozporzgdzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 29/2006 (Dz.U. L 6 z 11.1.2006,
str. 27).
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7. perfluoroweglowodér” oznacza zwigzek organiczny skla-
dajacy si¢ jedynie z wegla i fluoru, ktérego czasteczka
zawiera nie wigcej niz sze$¢ atoméw wegla;

8. ,wspélczynnik ocieplenia globalnego” oznacza wskaznik
poréwnujacy site oddzialywania fluorowanego gazu cie-
plarnianego na ocieplenie klimatu do sily oddzialywania
dwutlenku wegla. Wspodlezynnik ocieplenia globalnego
(GWP) obliczany jest na podstawie skutkéw oddzialywania
jednego kilograma danego gazu na ocieplenie klimatu
w ciggu 100 lat w poréwnaniu do oddzialywania jednego
kilograma CO,. Odpowiednie wielkosci GWP pochodza
z trzeciego sprawozdania z oceny (TAR) przyjetego przez
Migdzyrzadowy Zespdt ds. Zmian Klimatu (,warto$ci GWP
2001, IPCC) ();

9. ,preparat’oznacza mieszaning zfozong z dwoch lub wiecej
substancji, z ktérych przynajmniej jedna jest fluorowanym
gazem cieplarnianym. Calkowity wspdlczynnik ocieplenia
globalnego (%) dla danego preparatu okreslany jest zgodnie
z czecig 2 zalgcznika;

10. ,modernizowanie” oznacza zainstalowanie systemu klima-
tyzacji w pojezdzie po jego rejestracji.

Artykut 4
Obowigzki Panstw Czlonkowskich

1. Panstwa Czlonkowskie przyznaja, w zaleznosci od przy-
padku, homologacje typu WE lub krajowa homologacje typu
w odniesieniu do emisji z systeméw Kklimatyzacji wylacznie
typom pojazdow, ktére spelniaja wymogi niniejszej dyrektywy.

2. W celu przyznania homologacji typu dla calego pojazdu,
zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) dyrektywy 70/156/EWG, Panstwa
Czlonkowskie zapewniaja przekazywanie przez producentéw
informacji dotyczacych typu czynnika chtodniczego wykorzys-
tywanego w systemach klimatyzacji instalowanych w nowych
pojazdach silnikowych.

3. W celu przyznania homologacji typu pojazdom wyposazo-
nym w systemy klimatyzacji, zaprojektowane w taki sposéb, aby
zawieraly fluorowane gazy cieplarniane o wsp6tczynniku global-
nego ocieplenia wyzszym niz 150, Panstwa Czlonkowskie
zapewniajg, aby zgodnie ze zharmonizowanym testem wykry-
wania wyciekéw, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, wskaznik
wycieku takich gazéw nie przekraczal maksymalnych dozwolo-
nych pozioméw okreslonych w art. 5.

(") Trzecia ocena zmian klimatu IPCC, 2001. Sprawozdanie Miedzy-
rzadowego Zespolu ds. Zmian Klimatu (http://www.ipcc.ch/pub/
reports.htm).

() Do obliczania GWP niefluorowanych gazéw cieplarnianych w
preparatach majg zastosowanie wartosci opublikowane w Pierwszej
ocenie IPCC, patrz: Climate Change, The IPCC Scientific Assessment,
J.T. Houghton, G.J. Jenkins, J.J. Ephraums (ed.), Cambridge University
Press, Cambridge (UK) 1990.

Artykut 5

Homologacja typu

1. Ze skutkiem od dnia uplywu 6 miesiecy od daty przyjecia
zharmonizowanego testu wykrywania wyciekéw Panstwa Czlon-
kowskie nie moga, ze wzgledu na emisje z systeméw
klimatyzacj:

a) odmoéwi¢, w odniesieniu do nowego typu pojazduy,
przyznania homologacji typu WE lub krajowej homologacji
typu; lub

b)  zakazal rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
nowych pojazddw,

jezeli pojazd wyposazony w system klimatyzacji zaprojektowany
w taki sposob, aby zawieral fluorowane gazy cieplarniane
o wspdlczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150
spelnia wymogi niniejszej dyrektywy.

2. Ze skutkiem od dnia uplywu 12 miesi¢cy od daty przyjecia
zharmonizowanego testu wykrywania wyciekéw lub od dnia
1 stycznia 2007 1., w zaleznosci od tego, ktéry z tych terminéw
nastapi pozniej, Panstwa Czlonkowskie zaprzestaja przyznawa-
nia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
w odniesieniu do typu pojazdu wyposazonego w system
klimatyzacji, zaprojektowany w taki sposéb, aby zawieral
fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia
globalnego wyzszym niz 150, o ile wskaznik wycieku z tego
systemu nie przekroczy 40 graméw fluorowanych gazéw
cieplarnianych rocznie dla systemu pojedynczego parownika
lub 60 graméw rocznie dla systemu podwdjnego parownika.

3. Ze skutkiem od dnia uplywu 24 miesiecy od daty przyjecia
zharmonizowanego testu wykrywania wyciekéw lub od dnia
1 stycznia 2008 r., w zaleznosci od tego, ktory z tych termindéw
nastapi p6zniej, w odniesieniu do nowych pojazdéw wyposazo-
nych w systemy klimatyzacji zaprojektowane w taki sposéb, aby
zawieraly fluorowane gazy cieplarniane o wspétczynniku global-
nego ocieplenia wyzszym niz 150, o ile wskaznik wycieku z tego
systemu nie przekroczy 40 graméw fluorowanych gazéw
cieplarnianych rocznie dla systemu pojedynczego parownika
lub 60 gramdéw rocznie dla systemu podwdjnego parownika,
Pafistwa Czlonkowskie:

a)  uznajg Swiadectwa zgodnosci za niewazne do celow art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG; oraz

b) odmawiaja  rejestracji  oraz  zakazuja  sprzedazy

i dopuszczenia do ruchu.

4. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2011 r. Panstwa
Czlonkowskie nie przyznaja juz homologacji typu WE lub
krajowej homologacji typu dla typu pojazdu wyposazonego
w system klimatyzacji zaprojektowany w taki sposéb, aby
zawieral fluorowane gazy cieplarniane o wspétczynniku ocie-
plenia globalnego wyzszym niz 150.
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5. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2017 r., w odniesieniu do
nowych pojazdéw wyposazonych w system klimatyzacji zapro-
jektowany w taki sposob, aby zawieral fluorowane gazy
cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego wyzszym
niz 150, Paristwa Czlonkowskie:

a)  uznaja Swiadectwa zgodnosci za niewazne do celéw art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG; oraz

b) odmawiaja  rejestracji  oraz
i dopuszczenia do ruchu.

zakazuja  sprzedazy

6. Bez uszczerbku dla wlasciwego prawa wspdlnotowego, w
szczegblnosci  przepiséw prawnych Wspodlnoty dotyczacych
pomocy panstwa oraz przepisow dyrektywy 98/34/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r.
ustanawiajacej procedure udzielania informacji w dziedzinie
norm i przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoleczenistwa informacyjnego (1), Pafistwa Czlonkowskie moga
promowa¢ instalowanie systeméw klimatyzacji, ktére sg efek-
tywne, innowacyjne i powoduja dalsza redukcje oddziatywania
na klimat.

Artykut 6

Modernizowanie i ponowne napelnianie

1. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2011 r. systemy klimatyzacji
zaprojektowane w taki sposéb, aby zawieraly fluorowane gazy
cieplarniane o wspéteczynniku globalnego ocieplenia wyzszym
niz 150, nie sa instalowane w pojazdach, ktére otrzymaly
homologacj¢ typu po tej dacie. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2017 r. zadne pojazdy nie sa modernizowane z zastosowaniem
takich systeméw klimatyzacji.

2. Systemy klimatyzacji zainstalowane w pojazdach, ktore
otrzymaly homologacje typu w dniu 1 stycznia 2011 r. lub
po6zniej nie s3 napelniane fluorowanymi gazami cieplarnianymi
o wspolczynniku globalnego ocieplenia wyzszym niz 150. Ze
skutkiem od dnia 1 stycznia 2017 r., systemy klimatyzacji we
wszystkich pojazdach nie sa napelniane fluorowanymi gazami
cieplarnianymi o wspétczynniku globalnego ocieplenia wyzszym
niz 150, z wyjatkiem ponownego napelniania systeméw
klimatyzacji zawierajacych te gazy, ktére zostaly zainstalowane
w pojazdach przed tg data.

3. Zaklady ustugowe oferujace ustugi serwisowe i naprawcze
systeméw klimatyzacji nie napelniajg tych systeméw fluorowa-
nymi gazami cieplarnianymi, jezeli z systemu wyciekla odbiega-
jaca od normalnej ilo¢ czynnika chlodniczego, do momentu
zakonczenia koniecznej naprawy.

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona
Aktem przystapienia z 2003 r.

Artykut 7
Srodki wykonawcze

1. Do dnia 4 lipca 2007 r. Komisja przyjmuje $rodki w celu
wykonania art. 4 i 5, a w szczegdlnosci:

a)  przepisy administracyjne w odniesieniu do homologacji
typu WE pojazdéw; i

b)  zharmonizowany test wykrywania wyciekéw w celu zmie-
rzenia wskaznika wycieku z systeméw klimatyzacji fluoro-
wanych gazéw cieplarnianych o wspélczynniku globalnego
ocieplenia wyzszym niz 150.

2. Komisja przyjmuje te $rodki zgodnie z procedur, o ktorej
mowa w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

3. Komisja publikuje te $rodki w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

4. Procedura, o ktérej mowa w ust. 2, ma zastosowanie do
przyjmowania, w stosownych przypadkach:

a)  Srodkéw niezbednych do zapewnienia bezpiecznego dzia-
fania i wlasciwego serwisowania czynnikéw chtodniczych
w ruchomych systemach klimatyzacji;

b)  $rodkéw odnoszacych si¢ do modernizowania juz uzytko-
wanych pojazdéw w systemy klimatyzacji oraz do
ponownego napelniania systeméw klimatyzacji w zakresie
nieobjetym art. 6;

¢)  dostosowywania metody okreslania odpowiedniego wsp6t-
czynnika ocieplenia globalnego preparatow.

Artykut 8
Przeglad

1. W $wietle postepéw w zakresie potencjalnego ograniczania
emisji fluorowanych gazéw cieplarnianych z systeméw klimaty-
zacji zainstalowanych w pojazdach silnikowych lub zastgpowa-
nia tych gazéw Komisja bada, czy:

— obecne prawodawstwo powinno zostal rozszerzone na
inne kategorie pojazdéw, w szczegdlnosci na kategorie M,
i M3, jak réwniez klasy IT i IIT kategorii Ny, oraz

—  przepisy Wspolnoty dotyczace wspétczynnika ocieplenia
globalnego fluorowanych gazéw cieplarnianych powinny
zostal zmienione; wszelkie zmiany powinny uwzgledniaé
rozwdj technologii i nauki oraz potrzebe przestrzegania
ram czasowych planowania produkcji przemystowej,

oraz opublikuje sprawozdanie do dnia 4 lipca 2011 r.
W stosownych przypadkach Komisja przedstawia odpowiednie
wnioski legislacyjne.
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2. W przypadku gdy fluorowany gaz cieplarniany
o wspétezynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150, ktéry
nie zostat jeszcze objety sprawozdaniem IPCC, o ktérym mowa
w art. 3 ust. 8, zostanie uwzgledniony w przyszlym sprawozda-
niu IPCC, Komisja dokona oceny, czy celowe jest dokonanie
zmiany niniejszej dyrektywy w celu uwzglednienia takiego gazu.
Jezeli Komisja uzna to za konieczne, zgodnie z procedurs,
o ktérej mowa w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG:

—  podejmie niezbedne $rodki, oraz

—  okresli okresy przejsciowe dla stosowania tych Srodkéw.
Podejmujgc takie dzialanie, Komisja zapewnia zachowanie
réwnowagi pomiedzy potrzeba zapewnienia odpowied-
niego okresu wdrazania a zagrozeniem dla Srodowiska,
jakie ten gaz stwarza.

Artykut 9
Zmiany do dyrektywy 70/156/EWG

Dyrektywa 70/156/EWG zostaje niniejszym zmieniona zgodnie
z czgdcig 1 zalgcznika do niniejszej dyrektywy.

Artykut 10
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia
4 stycznia 2008 r. przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.

Pafistwa Czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 5 stycznia
2008 r.

Przepisy przyjete przez Pafistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sa przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-

wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 11
Wejicie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 12

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 17 maja 2006 r.
W imieniu Parlamentu
Europejskiego
J. BORRELL FONTELLES
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
H. WINKLER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

CZESC 1
W dyrektywie 70/156[EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalaczniku IV czes¢ I dodaje sie nowa pozycje z numerem 61 oraz przypis:

Zastosowanie
Dotyczy Nr dyrektywy Nr Dz.U.
M,; M, M; Ny N, N; 0, 0, 03 0,
,61. System Kkli- 2006/40/WE L 161 X X
matyzacji z 14.6.2006, ®)
str. 12

(®) Tylko w przypadku pojazdéw kategorii N, klasy I, jak okreslono w pierwszej tabeli w pkt 5.3.1.4 zatacznika I do dyrektywy 70/
220/EWG, w postaci zamieszczonej przez dyrektywe 98/69/WE.”;

2)  w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  w dodatku I dodaje si¢ nowa pozycje z numerem [61]:

Poz. Dotyczy Nr dyrektywy M; <2500 () kg | M; <2500 (') kg M, M;

,61 System klimatyzacji 2006/40/WE X X"

b)  w dodatku 2 dodaje si¢ nowq pozycj¢ z numerem [61]:

Poz. Dotyczy: Nr dyrektywy M; M, M; N; N, N3 0, 0, 03 (O

,61 System klimatyzacji 2006/40/WE X w7

o) w dodatku 3 dodaje si¢ nowa pozycje z numerem [61]:

Poz. Dotyczy Nr dyrektywy M, M; N, N, N; 0, 0, (o (ON

,61 System klimatyzacji 2006/40/WE w7

d)  w ,znaczeniu liter” dodaje si¢ nastepujaca litere:

W Tylko w przypadku pojazdéw kategorii Ny, klasy I, jak okreslono w pierwszej tabeli w pkt 5.3.1.4
zalgcznika I do dyrektywy 70/220/EWG, dodanej dyrektywa 98/69/WE”.
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CZESC 2
Metoda obliczania catkowitego wspodlczynnika ocieplenia globalnego (GWP) dla preparatu

Calkowity GWP dla preparatu jest Srednia wazona, wyprowadzong z sumy udziatéw masowych poszczegdlnych substancji
pomnozonych przez ich GWP.

T (Substancja X % x GWP) + (Substancja Y % x GWP) + ... (Substancja N % x GWP),
gdzie % oznacza udzial masowy z tolerancja masy +/- 1 %.

Na przyklad: zastosowanie tego wzoru do teoretycznej mieszanki gazéw zawierajacej 23 % HFC-32; 25 % HFC-1251 52 %
HFC-134a;

T (23% x 550) + (25 % x 3 400) + (52% x 1 300)

— Catkowity GWP =1 652,5.




